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19. YUZYILDA TRABZON LiMANI:
SEFERLER, TUCCARLAR, MALLAR

Yasemin NEMLIOGLU KOCA*

OZET

Diinyanin en énemli i¢ denizlerinden biri olan Karadeniz, Istanbul
ve Canakkale Bogazlari’yla Akdeniz'e; Tuna, Dinyeper-Dinyester
Nehirleri’yle Avrupamin iglerine, Kafkaslar yoluyla ise Asya'ya
ulagir. Stratejik ve cografi konumuyla Asya ve Avrupa arasindaki
deniz-kara ticaretini en kisa mesafede birbirine baglar. Trabzon
ise, her donemde Karadeniz'in en énemli limani oldu ve en parlak
donemlerini ticaretin yogunlastigt zamanlarda yasadi. Osmanl
Devleti'nde 6nemli bir transit limani olan Trabzon, 18. yy.da Kara-
deniz’in uluslararasi deniz ticaretine agilmasi ve yabanci tiiccarla-
rin bolgeye gelmesiyle Dogu’yla ticaretin merkezi haline geldi. Do-
gu, Trabzon-Erzurum-Tebriz yoluyla Avrupa’da gelisen sanayiye
hammadde saglamaktaydi. 19. yy. itibariyle ise limanin ticaret
hacminin artmasiyla, Trabzon c¢ok kisa slirede acilan elgilikler,
gemi acenteleri ve tliccarlariyla Karadeniz'in en islek limani haline
geldi. Bu donemde sirke, sarap, zeytin, sabun, pamuk, dokuma
iiriinleri, kahve, bugday, demir, balik, et, kiirk olmak tizere her tiir-
lii mal, yabanci, gayrimiislim ve Tiirk tiiccarlar tarafindan alinip,
satilmakta ve diger bolgelere tasinmaktaydi. Bu ¢alismada tiiccar-
lar, gemi seferleri ve mallara arsiv belgeleriyle drnekler verilirken
19. yy.da Trabzon limaninda ticari faaliyetler agiklanacaktir.
Anahtar Kelimeler: Deniz Ticareti, Karadeniz, Trabzon, Jeopolitik

ABSTRACT

One of the most important inner seas of the world, the Black Sea
reaches to Mediterranean Sea by Istanbul and the Canakkale
Straits; to the interior of Europe by the Danube, Dnieper and Dnie-
ster Rivers; to Asia by Caucasus. It connects sea and land trade on
the shortest distance between Asia and Europe by its strategic and
geographic location. Trabzon was the most important ports of the
Black Sea and lived the brightest periods in when trade was con-
densed. Trabzon, a major transit port in the Ottoman Empire, has
become a trade center by the 18th century with the opening of the
Black Sea to international maritime trade and arrival of the for-
eign merchants. The East had been supplying raw materials to the
burgeoning industry in Europe by Trabzon-Erzurum-Tabriz Road.
In 19th century, Trabzon became the busiest port of the Black Sea
in a very short time with the increasing volume of trade, opening
embassies, shipping agents and merchants. During this period,
vinegar, wine, olives, soap, cotton, textiles, coffee, wheat, iron ore,

" Yrd. Dog. Dr., Kocaeli Universitesi, Barbaros Denizcilik Yiiksek Okulu,
y.nemlioglukoca@kocaeli.edu.tr
Bu makale VIL.Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumunda sunulmustur.
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Yasemin Nemlioglu Koca

fish, meat, fur and etc. were bought, sold and transported to other
regions by non-Muslim, Turkish and foreign merchants. In this
study, an attempt has been made to explain to merchants, cam-
paigns, merchants, goods and commercial activities in the port of
Trabzon in the 19t century by archive documents.

Keywords: Maritime Trade, Black Sea, Trabzon, Geopoltics

Diinyanin en énemli i¢ denizlerinden biri olan Karadeniz, Avrupa ve Asya arasin-
daki konumuyla ¢ok eski caglardan bu yana Dogu-Bati arasindaki deniz ticaretine
olanak saglamistir. Devletler, Karadeniz’i egemenlikleri altinda tutarak, Avrupa ve
Asya arasindaki en kisa ulasim yolunu dolayisiyla bolge ticaretini ve siyasetini
kontrol etmeyi amaglamislardir. Trabzon ise, i¢-Dogu Anadolu ve Kafkasya’ya olan
karayolu baglantilari, cevresindeki verimli tarim alanlar ve siyasi etkinligiyle her
dénemde Karadeniz'in en 6nemli limani oldu. “Daha ilk ¢cagda Trabzon’un ticari ve
jeopolitik 6nemini anlayan Roma Imparatoru Hadrianus, 130-131 yillarinda sehrin
dogusunda liman yaptirdi. Sonraki dénemlerde ise Istanbul’dan Dogu’ya ulasimda
deniz yolu, hem daha giivenli hem de daha kisa oldugu icin Trabzon limani daha
fazla kullanilir oldu.”(Bryer vd. 1985:18-60). Hacli Seferleri sonrasinda Bizans
Devleti'yle ticaret anlasmalar1 yapan ve Karadeniz’de ticari Usler elde eden Cene-
viz ve Venedikliler, 12-15. yy.lar arasinda deniz ticaretinde s6z sahibi oldular.! Bu
dénemde Ipek Yolu'nun bir kolu olan Kefe-Trabzon-Tebriz ticaret yolu énem ka-
zandl. Trabzon ana aktarma limaniydi; ayrica Sinop, Amasra, Samsun, Tana, Ak-
kerman 6nemli limanlardi. 13. yy. itibariyle Karadeniz'in giiney kiyilarini ele gegi-
ren Anadolu Selcuklu Devleti, Italyan tiiccarlar ticarete tesvik ederek ve kontrol
altinda tutarak Karadeniz ticaretinden yararlandi. Osmanlilar ise, Bogazlar’'in
alinmasindan Kkisa bir silire sonra Karadeniz’'e yonelerek cevre bolgeleri fethedip,
15. yy.da Karadeniz'i bir Tiirk g6l haline getirdi. Karadeniz limanlarinda Osmanl
uyruklarinin, ticareti italyanlar’in elinden almasiyla Karadeniz dis ticarete kapan-
d1 ve bir i¢ deniz haline geldi. Karadeniz'in dis ticarete kapali oldugu 15-16-17.
yy.da deniz ticareti kuzey-giiney yoniinde yogunlasti. 18. yy.da askeri ve siyasi
oldugu kadar, ticari ve ekonomik olarak da denizlere agilmak isteyen ve bu amagla
deniz giicli olusturan Rusya’nin Karadeniz'deki baskis1 artti. 1739 yilinda imzala-
nan Belgrad Antlasmasi’yla, Rus tiiccarlar Osmanli gemileriyle Karadeniz’'de tica-
ret yapabilme hakkini elde ettiler.2 1768-1774 Osmanl-Rusya Savasi’nda Ingiliz-
ler'in destegiyle galip gelen Rusya, Osmanli Devleti'yle 1774 yilinda Kiiciik Kay-
narca Antlasmasi’'ni imzaladi. Kirim’'in kaybedilmesinin yani sira; Rusya, Karade-
niz ve Akdeniz’'de kendi ticaret gemileriyle ticaret ve Bogazlar'dan gecis hakki

1 Bizans Devleti 1261’de Cenevizler'le Nymphion Antlasmasi’'ni ve 1268'de Venedikliler’le ittifak
antlagsmasini imzaladilar.

2 “Ticaret hususu sulh ve salahin neticesi olup devletler reayasi ve bereayasinin menfaatine olup
Devlet-i Aliye tiiccar1 Moskof devletinde, diger devletleri tliccarina tanidigl ve o miktar vergi ile ser-
best ticaretlerini icra ederler. Bunun karsiliginda Moskof devletine tabi olan tiiccarlar dahi Osmanl
Devleti tarafindan bu misillii serbestiye ile ticaretlerini yaparlar. Karadeniz'de vaki Ruslar’in ticareti
Osmanli Devleti reayasi gemileriyle ola.”(Muahedat Mecmuasi, 2008:244).
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19. Yiizyilda Trabzon Limant

kazand1.3 Ilk olarak Rusya’min Karadeniz'de elde etmis oldugu bu hakki, 1784 y1-
linda Avusturya, 1802 yilinda Ingiltere ve Fransa, 1806 yilinda Prusya, 1827’de
Norveg, Isve¢ ve Ispanya, 1830’da A.B.D., 1833’te Toskana, 1838’de Belcika ve
daha sonra kii¢lik Avrupa devletleri elde ettiler.

Boylece 300 yil boyunca bir Tirk golii olan Karadeniz uluslararasi ticarete
acilmis oldu. Antlasma sonrasinda Karadeniz’'de dis ticaret canlandi. Kalas, Potika-
li, Ozi, Kerson, Odessa, Azak ve Taygan, Trabzon, Samsun limanlan gelisti. Kara-
deniz, Avrupa mallarinin -6zellikle Fransiz ve Ingiliz mallari- Dogu’ya ve Dogu’nun
hammaddesinin -6zellikle Hindistan, Cin ve iran mallar1- Avrupa’ya ulasiminda en
kisa yol haline geldi. Tuna-istanbul-Trabzon-Tebriz yolunun kullanilmasiyla ¢cok
kisa siirede Trabzon, agilan denizcilik sirketleri, elcilikler ve gemi acenteleriyle
Karadeniz'in en islek limani oldu.

19.yy’da Trabzon Sancagi ve Limani

Karadeniz'in en énemli sehri ve limani olan Trabzon, 15 Agustos 1461 tarihinde
Fatih Sultan Mehmed tarafindan alindi1 ve sancak haline getirildi. Beylerbeylik
olmadan 6nce “1514 yilinda Erzincan-Bayburd Vilayeti’ne, 1517 yilinda Anadolu
Vilayeti’ne, 1520 yilinda Vilayet-i Rum-u Hadis’e, 1535 yilinda Erzurum Beylerbeyli-
gi'ne baglandi. 1583 yilinda ise Batum Sancagi’nin eklenmesiyle Trabzon Eyaleti
kuruldu ve Trabzon eyalet merkezi oldu.”(Baykara, 1988:96-99). “1860 yilinda
Trabzon Eyaleti Trabzon merkez, Lazistan, Giresun, Giimiishane, Karahisar ve Ordu
Sancaklari’ndan olusuyordu.”(Kilig, 2000:179). 1870 yilinda ise Trabzon Vilayeti
merkez, Giresun, Rize, Tirebolu, Of ve Ordu kazalarindan olusmaktaydi.(Trabzon
Vilayet Salnamesi 1870, 1993:79-87). Trabzon merkez niifusuna bakildiginda
fetih 6ncesinde 5.000; sonrasinda ise 1486 yilinda 7.574; 1583 yilinda 10.984; 17-
18. yy.larda 15.000; “ilk ntifus sayiminin yapildigi 1831 yilinda 31.500; 1844 yilinda
55.000; 1856 yilinda 70.000; 1860 yilinda 55.800; 1870 yilinda 47.925; 1871 yilinda
49.010; 1881 yilinda 51.915; 1891 yilinda 45.315 kisi oldugu” bilinmektedir(Bostan,
1997:113-171). Karadeniz'in uluslararasi ticarete agilmasiyla ticaretin arttig
Trabzon’da 19. yy.da, diger sehirlerden ve kazalardan merkeze yapilan goglerle
niifusun arttigr gériilmektedir. Ozellikle 1830’lu yillar itibariyle transit ticaretin
canlanmasiyla Trabzon’a yerlesen el¢i ve yabanci tliccarlarin sehrin dogu kismin-
da limana yakin Comlekgi, Kemerkaya ve Boztepe mahallelerinde oturdugu bilin-
mektedir. Ayrica Ruslar'in Kuzey Karadeniz'i ele gecirmesiyle baslayan ve 19.

3 “Iki taraf gemileri tiim denizlerde ticari amagla serbestce dolasabilecekler; Rusya ticari gemileri
Akdeniz-Karadeniz arasinda, kiyilar, limanlar ve bogazlarda ticari faaliyette bulunabileceklerdir. Rus
tiiccarina Ingiltere ve Fransa tiiccari gibi davranilacak, karalarda ve Tuna Nehri'nde serbestge ticaret
yapabileceklerdir. Diger devletlerin verdigi vergileri veren Rus tiiccarlari her tiirli ticaret malini nakil
ve ihra¢ amaciyla Karadeniz'de ve diger denizlerin kiy1 ve limanlari ile Istanbul’da satabileceklerdir.
Tiiccarlar, ticaretleri siiresince iki devlette ikamet edebileceklerdir. Diger devletlere gosterilen ser-
bestlik Rus tiiccarlarina da gosterilecek ve Rusya, Osmanl Devleti sinirlari icerisinde elgi ve vekiller
tayin edebilecektir. El¢i ve vekillerinin berath terciimanlari, diger terclimanlarin yararlandig haklar-
dan yararlanacaklardir. Rusya vergilerini 6deyen Osmanl tiiccarlarina diger devletlere verdigi gibi
imtiyaz ruhsati verecektir. Kazaya ugrayan gemilere her iki taraf yardim edecek ve gerekli olan egya-
lar “narh-1 cari” ile verilecektir.” (Kose, 2006).
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Yasemin Nemlioglu Koca

yy.da blyiik miktarlara ulasan Anadolu’ya Tiirk goclerinde, Trabzon ana liman
olarak kullanildi. Kayitlarda Trabzon’dan Varna ve Kostence’ye(Dz.K.K.
140/1864) Sohumkale’den Trabzon’a gd¢men tasindigi, Osmanli Devleti'nin bu
goclerde denizyolunu kullandig, goclerle Trabzon'un niifusunun artig1 goriilmek-
tedir. Baska bir kayitta ise gocmenlerin tasinmasinda kiralanacak buharli gemi
navlununa verilmek tlizere donemin Osmanli Bankasi kurucularindan banker
Mosyo Zarifi’den* borg para alindig1 yer almaktadir(Dz.K.K. 690/1877).

S0 S

Resim 1; Trabzon Vilayeti Haritas1 1872, BOA. Hrt. 0622

Karadeniz'in uluslararasi ticarete acilmasi, Osmanli-iran ticaret yollar iizerinde
etkili olmustur. 19. yy.da denizyolu tasimacilik maliyetinin karayoluna gore ol-
dukea diisiik olmasi, istanbul-Trabzon-Tebriz ticaretinin yogunlugunu artirmisti
ve Dogu ticareti Trabzon’a dogru yon degistirmisti. Sehrin bu dénemde yapilas-
masinda ve gelismesinde; ¢arsi, pazar, diikkan, han ve bedestenlerin yapiminda ve
isleyisinde; Trabzon-Tebriz karayolunun yogunlugunun, dolayisiyla deniz ticareti
ve limanin etkisi goriilmektedir. 1850 tarihli 6siir defteri, Trabzon sehrinin bir
liman sehri oldugunu géstermektedir ki, liman sehirlerinin en 6nemli 6zelliklerin-
den biri de siirekli go¢ almalar1 ve yogun niifus hareketlerine a¢ik olmalaridir.
Sehirde tarim alanlariin smirli olmasi nedeniyle diikkan, han ve depo gibi ticari
alanlar, 6zellikle Comlekei limaninin yakininda bulunuyordu ve tiiccarlara hizmet
veren ¢ok sayida yapi sehrin ana ticaret merkezini olusturmaktaydi. Sehrin dogu
kesiminde ise Ermeni mahallesinde yer alan ve “Gavur Meydani” olarak adlandiri-
lan alan, Trabzon-Tebriz yolunun baslangic1 ve bitisi olmas1 nedeniyle ticaretin
merkezi konumundaydi. 19. yy.da sehre gelen ¢ok sayida gezgin, eserlerinde li-

4 Yorgo Zarifi onciiliigiinde ticaret, bankacilik, sanayi alanlarinda yatirimlar yapan Zarifi Ailesi'nin
Duyun-u Umumi kapsaminda devlete borg verdigi ve Zafiro&Zarifi vapur kumpanyasiyla armatorliik
yaptig1 bilinmektedir.
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19. Yiizyilda Trabzon Limant

manin genel yapisindan s6z etmektedir ki, bu bilgilerden deniz ticaretinin yogun-
luguna ragmen Kkiy1 seridinin fiziksel yapisinin uygunsuzlugu nedeniyle, iyi ve
saglam bir iskele ve liman olmadig1 tespit edilmektedir. Trabzon’un merkez lima-
ninin riizgara agik ve deniz dibinin kumlu olmasi nedeniyle gemiler demirleye-
memekte bu nedenle batida Pulathane(Akg¢aabat), doguda ise Siirmene limaninin
kullanilmaktaydi. Merkez limanda Comlek¢i, Moloz ve Mumhane iskeleleri ise
biiyiik gemilerin ytlikleme ve bosaltmasina uygun degildi. Biiyiik gemilerle gelen
ylik ve yolcular limandan kiralanan mavna veya kayiklarla karaya ¢ikarilmaktaydi.
1860’11 yillarda ise buharli gemi seferlerinin artmasiyla iskeleler yetersiz kalmaya
basladi1 ve glimriikteki biiro ve antrepolarin genisletilmesi sorunu ortaya ¢ikti.
Trabzonlu rahip Minas Bzhshkian, “Pontos Tarihi” adini verdigi ve 1819 yilinda
tamamladig1 seyahatnamesinde, Trabzon limanini oldukea ayrintili aktarir. “Trab-
zon’un Romalilar’dan énce de bir limani ve ¢ok eski bir ticaret merkezi oldugunu”
belirtir. “Sig olmasi nedeniyle yazlik liman olarak kullanilan Comlekg¢i’nin en biiytik
iskelesi” oldugunu; “Ganita, Tuzlugesme, Tasdirek, Kemerkaya, Mumhane ve Moloz
iskelelerinin de islek” oldugunu belirtir. “Yoros Burnu’nun Trabzon’un Ak¢akale ve
Platana(Pulathane-Ak¢aabat) limanlarini ¢ok tehlikeli bati riizgarlarina karsi ko-
rudugunu ve gemilerin buraya demirledigini” yazar(Bzhshkian, 1819:39-61). Fran-
siz tarihg¢i ve arkeolog Charles Felix Marie Texier, Trabzon limani hakkinda en
onemli bilgileri “Description de L’Asie Mineure” adl1 eserinde aktarir. 1849 yilinda
tamamladig1 eserinde Texier, 6zellikle Xenophon’a atif yaparak Dogu Karade-
niz’'de kiyinin yanasilacak durumdaki tek yeri olarak Trabzon’u verir. “Volkanik
kayadan olusan taslarin 6. yy.da bir dalgakiran gérevi gérdiiyse de bugiin yikildigi-
ni, bu kayalarla ki1 arasindaki girintinin eski liman oldugunu ve o sirada kum dol-
dugunu, gemilerin Platana(Pulathane-Akg¢aabat) koyuna girerek bati ve kuzeybati
riizgarlarindan korundugunu, Trabzon kayik¢ilarinin gemilerini burada karaya
cektigini, Trabzon’un Iran transit ticaretinin limant oldugunu” bildirir(Texier,
1849:32). 1843 yilinda sehre gelen Alman gezgin Karl Heinrich Emil Koch “Sehre
bir Avusturya buharli gemisiyle geldiklerini, limanin dogrudan tehlikeli kuzey riiz-
garlarina acik oldugunu ve bu yiizden biiyiik gemilerin limana giremediklerini ve
acikta demirlediklerini” belirtmektedir(Koch, 1846:53). 1856 yilinda sehre gelen
Humphry Sandwith ise, “Trabzon’un yapay bir limaninin olmadigini, gemilerin
demirlemesinden hemen sonra bir kayik stirtistiniin kendilerine dogru yaris ederce-
sine geldiklerini ve onlara binerek karaya ciktiklarini” belirtmektedir(Sandwith
1856:16-17). Sakir Sevket 1877 yilinda yayimladigi “Trabzon Tarihi” adl1 eserinde
“Trabzon’un siddetle iyi bir limana ve iskeleye ihtiyact oldugunu ve deniz ticaretinin
ancak bu limanin yapilmasiyla artacagini belirtirken, Trabzon’da zengin tiiccarlarin
bulunmayisinin nedenini limanin i¢ bolgelere iyi bir karayoluyla baglanamamasi
olarak” agiklamaktadir(Sakir, 2001:55-56). 1869 yilinda Trabzon’a gelen Fransiz
gezgin Téophile Deyrolle 1878 yilinda yayinlanan “Voyage Dans Le Lazistan Et
L’Armenie” adli eserinde Trabzon limanindan séz eder ve “Kiyida derinligin az
olmasi nedeniyle, biiytlik buharli gemilerin agikta demirledigini, gemilerden kayikla
karaya cikildigini, limanda tas ve kaziklarla yapilmig kiigiik bir iskele bulundugunu,
askeri tersane boyunca bozuk bir yoldan, Erzurum yolunun basladigi Gavur Meyda-
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ni’'na varildigini” belirtir(Deyrolle, 1876:7-15). Goriilmektedir ki, Trabzon limani
her ne kadar Dogu Karadeniz’in transit limani olsa da, hem kiyinin fiziksel sartla-
rinin, hem de iskelelerinin biiyiik gemilere elverissizligi nedeniyle yanasma, yiik-
leme ve bosaltmada yetersiz kalmaktadir. Deniz ticaretinin artmasiyla bu soruna
¢Ozlim yaratmak isteyen Osmanl Devleti, liman yapimi ve gemilere yardimci hiz-
metler i¢in ¢alismalar1 ge¢ de olsa baslatti. Kirim Savasi’nin ardindan toplanan
1856 Paris Kongresi'nde Osmanl limanlarinin yetersizligi de glindeme gelmistir.
Kirim Savasi’'nda Fransiz gemisinde kaptan olan Marius Micheal(Misel Pasa) 1857
yilinda Fenerler idaresi Umum Miidiirliigii'ne getirilerek limanlarin ve fenerlerin
yapimindan sorumlu olur. Oncelikle fenerlerin, sonrasinda ise ana limanlarin iske-
le ve rihtimlarinin yapimina baslanir. 1886 yilinda Trabzon limanina konulan
fener(Dz.K.K. 496/1886) yetersiz kalinca, 1887 yilinda Yoros Burnu’'na(Dz.K.K.
280/1887) ve 1896 yilinda merkez limana yakin kayaliklar iizerine(Dz.K.K.
1026/1896) bir fener daha konulmasina karar verilir. Trabzon Limani'nin insaat
plani(TSMK.N0:9435) ve projesine(Dz.K.K. 118/ 1870) ait kayitlardan liman insa-
atinin calismalarina 1870 yili 6ncesinde baslandig1 anlasilmaktadir. Dalgakiran
projesine ise 1877 yilinda baslanir, ancak 1891 yilinda heniiz bitirilememistir.
“Limanin insaati icin Nafia Nazirt Hasan Fehmi Pasa, 1879 yilinda Basvekalet’e sun-
dugu raporunda 434.782,60 lira bedel belirlemisti.”(Dinger, 1972:184-185). 1877-
78 Osmanli-Rus Savaslar1 nedeniyle proje gecikir, “Limanin yapimi Hasan Fehmi
Pasa tarafindan baglatilir ve Vali Mazhar Pasa tarafindan 1903 yilinda bir kismi
tamamlansa da, daha sonraki yillarda da ¢alismalar devam edecektir.”(Baytal,
2013:21-35). Bununla birlikte iran transit ticareti icin biiyiik 6nem tasiyan ve
Trabzon limaninin kara ayagini olusturan Trabzon-Erzurum-Tebriz kervan yolu-
nun ara¢ yoluna doniistiiriilmesi gerekmekteydi. “1846 yilinda projelendirilse de
savaglar nedeniyle yolun yapimi 1869 yilinda baslatild: ve 1872 yilinda bitiril-
di.”(Kaleli, 2003:22). Bunun yani sira ayni donemde Trabzon Eyaleti icerisindeki
diger yollarin onarimlarinin yapildigl, bu onarimlarda askerlerin kullanildigy,
Trabzon merkezden cok sayida askerin deniz yoluyla insaat alanina tasindig1 ve
navlun karsiiginin vilayet gelirinden Kkarsilandigi kayitlardan anlasilmakta-
dir(Dz.KK. 661/1875).5

5 Lazistan Sancagi’'ndaki Livana (Artvin) yolunun onarimi i¢in Trabzon’dan alinan askerlerin tasinma-
sina ayrilan Asar-1 Nusrat Vapuru’nun navlun iicreti olan 1.332.080 kurusun vilayet gelirinden kargi-
lanmas1 emri.
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Resim 2: Trabzon Limani, Charles Felix Marie Texier,
Description de L’'Asie Mineure, Paris, 1849.

Karadeniz'in uluslararasi ticarete acilmasiyla Trabzon icin yasanan en biiyiik ge-
lisme, buharli gemilerin hizmete girmesi oldu. 19. yy. baslarina kadar Trabzon’a
deniz ulasiminda yelkenli gemiler kullanilmakta ve Avrupa’yla baglanti siirh
sayida gemiyle siirdiiriilmekteydi. 1830’Iu yillardan itibaren Istanbul-Trabzon
arasinda buharli gemilerin seferlere baslamasiyla, Trabzon zamanla Avrupa’ya
dogrudan seferlerin yapildig1 ana liman haline geldi. Trabzon’u transit bir ticaret
merkezi olarak one ¢ikaran gelisme, Ingilizler’in 1830’lu yillardan itibaren Iran ve
Dogu ticareti i¢in, Rusya’nin denetiminde olan Kafkasya disinda kalan Trabzon-
Erzurum-Tebriz yolunu tercih etmeleri oldu. Ingiltere sanayi inkilabi sonrasinda
kendine yeni pazarlar ve Osmanli piyasasindan sonra iran’a da girmek igin tasima
masraflarinin diisiik oldugu giizergahlar ariyordu. Kisa bir siirede Ingilizler’in
baslattig1 seferlere Fransiz ve Rus sirketlerine ait gemiler de katild1 ve Trabzon’a
gelen Avrupa gemilerinin sayis1 artmaya basladi. “Buharli gemilerin hizmete gir-
mesiyle Trabzon’a gelen gemilerin tonaji 1830-1880 yillart arasinda yaklasik 8 kat
artarken, ticaret hacmi de 2,5 kat artti.”(Quataert, 1999:115,169,177). 1830’lu
yillara kadar heniiz tam olarak hissedilmeyen denizyolu ticaretinin etkisi, bu y1l-
lardan itibaren her yil siirekli artis gésteren toplam ticaret hacminde etkili olmaya
basladi. 1838 yilinda imzalanan Osmanl-ingiliz Ticaret Antlasmasi sonrasinda
Ingilizler'in Karadeniz'e yonelik ilgileri artinca Trabzon limaninin kullaniminda
Fransa-Avusturya-Ingiltere rekabeti ortaya ¢iktu.
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Tablo 1; 1831-1900 Yillar1 Arasinda Trabzon’da ingiliz Gemilerinin Say1 ve Tonajlar1

Ingiliz . Diger . |Toplam| Toplam Ingiliz

Yillar Gelﬁileri Tonaj Gen?iler Tonaj Ggmi T(I))nai Gemigleri(%)
1831-35 52 6.325| 483 69.798| 535 76.123 9,72
1836-40 94 15.200] 607 107.585| 701 122.785 13,41
1841-45 50 12.409 100 140.416| 150 152.825 33,33
1846-50 182 99.140| 359 118.412| 541 217.552 33,64
1851-55 130 74.540| 533 233.782| 663 308.322 19,61
1856-60 121 51.409| 1.357 433.946| 1.478 485.355 8,19
1861-65 31 9.105| 1.517 615.885| 1.548 624.990 2,00
1866-70 26 13.065| 1.747 807.905| 1.773 820.970 1,47
1871-75 27 16.506| 1.542 872.799| 1.569 889.305 1,72
1876-80 42 23.330] 1.434 |1.165.130| 1.476 |1.188.460 2,85
1881-85 31 23.739] 1958 [1.903.836| 1.989 |1.927.575 1,56
1886-90 117 128.406| 2.392 |2.390.211| 2.509 |2.518.617 4,66
1891-95 71 68.076| 2.129 |2.350.586| 2.200 |2.418.662 3,23
1896-1900 5 5.983| 2.504 |[2.884.822| 2.509 |2.890.805 0,20

Kaynak: A&P 1900:22.
Tablo 2; 1830-1900 Yillar1 Arasinda Trabzon Limani Ticaret Hacmi (Pound)

Anadolu| fran . Anadolu| iran | Toplam T?plam
Villar ithalat1 | ithalat: Toplam Ithalat fhracat: | ihracati ihlPacat Tl:ll;z;fit
1830 350.000 350.000
1832 492.000 39.000 531.000
1834 615.000 245.000 860.000
1835 1.021.000 691.000 1.712.000
1840 1.452.000 366.000 1.818.000
1845 1.610.000 396.000 2.006.000
1850 2.402.000 518.000 2.920.000
1855 2.432.000 342.000 2.774.000
1860 3.417.000 1.590.000 5.007.0006
1869 | 647.000 |857.000 1.504.000 | 319.000 | 648.000 967.000 4.942.000
1875 | 389.000 |895.000 1.284.000 | 323.000 | 275.000 598.000 3.764.000
1880 | 644.000 | 684.000 1.328.000 | 296.000 | 220.000 516.000 3.688.000
1885 | 644.000 | 684.000 1.328.000 | 296.000 | 220.000 516.000 3.688.000
1890 | 788.000 | 666.000 1.454.000 | 384.000 | 311.000 695.000 4.298.000
1895 | 822.000 | 683.000 1.505.000 | 429.000 | 211.000 640.000 4.290.000
1900 | 919.000 |405.000 1.324.000 | 536.000 | 225.000 761.000 4.170.000

Kaynak: A&P 1855-1901:63-64,100-115.

6 A.B.D.nin Istanbul Biiyiikelcisi Eugene Schyler, Bagkanliga sundugu 1877 yilina ait raporda, Trabzon
limanin 1860 yilindaki ticaret hacmini yaklasik 17.082.000 $, 1875 yilinda ise 5.845.000 $ olarak
bildirmektedir. Mr. Schuyler to Mr. Hunter, Possibilities of Trade with Persia, Consulate General of US,
Constantinople, 28 October 1877, s.147.; Papers Relating to Foreign Relations of US 1877-78, Go-
vernment Printing Office, Washington, 1878.
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i Hthola t
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Sekil 1: 1830-1900 Yillar1 Arasinda Trabzon Limani Ticaret Hacmi

1830-1900 y1llar1 arasinda Trabzon Limani ticaret hacmini gosteren Sekil 1’de yer
alan grafige bakildiginda 1830-1860 yillar arasinda ithalat 10 kat, ihracat ise 40
kat artmistir. 1860-1900 yillar1 arasinda ise hem ithalat, hem de ihracat yaklasik 2
kat azalmustir. Thracat, ithalata gére daha dalgal bir seyir izlemistir ki, bunun ana
nedeni tarim triinlerine dayanan ihracatin mevsimsellikten etkilenmesidir. Bura-
dan da anlasilacag iizere Trabzon limani i¢in 2 dénem s6z konusudur: 1800-1860
yillar1 arasi “altin ¢ag” ve 1860-1900 yillar arasi “gerileme cag1”. Bununla birlikte
Trabzon limanindaki ticaret, ithalat agirlikliyd: ve tiim yillarda ihracat ithalati
kargilayamamaktaydi. 1830-1850 yillar1 arasinda iran ticareti Trabzon’un toplam
ticaret hacminin ¢ogunlugunu olusturuyordu; 1850-1860 yillar1 arasinda ise sa-
vaslar nedeniyle gerilemeye baslayan Karadeniz ticaretindeki iran payi, 1870’li
yillardan itibaren Tiflis-Batum demiryolunun kullanilmasiyla siirekli azald1.

Tablo 3; Trabzon’da Deniz Ticaret Hacmi (1833 ve 1836 Yillar1)

Yillar 1833
Gelen Giden
Bayrak Devleti | Gemiler | Tonaj | Degeri(Pound) | Gemiler | Tonaj | Degeri(Pound)
ingiliz 12 1.617 45.290 12 1.617 24.750
Rus 5 511 29.194 5 511 910
Osmanh 77 9.606 411.200 62 7.732 8.500
Diger 8 1.088 74.325 8 1.088 10.468
Toplam 102 12.822 560.009 87 10.948 44.628
Yillar 1836
Gelen Giden
Bayrak Devleti | Gemiler | Tonaj | Degeri(Pound) | Gemiler | Tonaj | Degeri(Pound)
ingiliz 27 2.591 326.304 28 3.658 69.876
Rus 13 1.829 178.085 15 2.205 19.292
Osmanh 119 18.621 724.949 107 16.803 759.942
Diger 13 2.607 204.455 13 2.607 10.263
Toplam 172 25.648 1.433.793 163 25.273 859.373

Kaynak: Turgay 1994:53.
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Tablo 3’te gosterilen 1833-1836 yillar1 arasinda Trabzon limanina gelen ve giden
gemilerin dagilimina bakildiginda bu dénemde Osmanli Devleti'nin Karadeniz
ticaretinde egemen oldugu ve diger devletlerin heniiz pazara girmedikleri goriil-
mektedir. Bununla birlikte 3 y1l gibi ¢ok kisa bir siirede Karadeniz pazarinin can-
landigy, ticaret hacminin tonaj bazinda 2 kat, deger bazinda ise 3 kat arttig1 ve bu
artisin Osmanh gemileriyle karsilandig1 izlenmektedir. Ozellikle Trabzon limanin-
dan Karadeniz limanlarina ve Avrupa’ya giden mallarin degerinde yaklasik 20 kat
artis oldugu goriilmektedir ki, bunun ¢evre illerden saglanan degerli maden cev-
herleri ve Iran ipeginden kaynaklandig) diisiiniilmektedir. Burada Osmanh Devle-
ti'nin bu donemde Karadeniz'de yelkenli gemiler yerine buharh gemileri kullan-
maya baslamasinin agik etkisi gériilmektedir. Ancak bir siire sonra 6zellikle ingiliz
ve Avusturyal sirketlerin pazara girmesiyle Osmanli Devleti Karadeniz ticaretin-
deki ve deniz tasimaciligindaki bu iistiinliigiinii kaybetmistir.

Alman seyyah ve arastirmaci Mordmann'in Trabzon hakkinda verdigi bilgi-
lerden yararlanilarak olusturulan Tablo 4’e gore 1858 yilinda Trabzon’a gesitli
iilkelerden gemiler gelmekle birlikte, gemilerin cogunlugunu Tiirk, Avusturya ve
Fransiz buharl gemileri olusturmaktadir. Avusturya ve Tiirk gemilerinin tonajla-
rinin yiiksek olmasi nedeniyle yiik tasima kapasiteleri de yliksekti. Osmanli Devle-
ti Karadeniz'deki buharli gemi trafiginde yasanan canliliga ayak uydurmak icin
yeni buharli gemiler satin almis ve Avusturya sirketleri karsisinda buharli gemi
sirketi kurmak isteyen Tiirklere bazi kolayliklar getirmisti. Bununla birlikte, “Os-
manli limanlarinda Ingilizler’in yogun ticari faaliyetleri gériilse de, limanlara gelen
mallarin %65-70'ini Avusturya gemileri tasimaktaydi”(Turgay, 1994:55). Bu do-
nemde limana gelen ve giden malin toplam miktarlarina bakildiginda gemilerin
tonajlar1 ayni olmasina ragmen, Avrupa’dan gelen mallarin degerinin Trabzon’dan
giden mallarin degerinin yaklasik 3 kati oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni ise
giden mallarin degeri diislik islenmemis hammadde, gelen mallarin ise Avrupa’nin
kaliteli sanayi tirtinleri olmasidir. Bu durum Karadeniz ticaretinin karlihgini bir
kez daha ortaya koymaktadir ki, “Tiim Karadeniz ticareti icerisinde Ingiltere
%80’lik kismi elinde tutmaktaydi.” (Schuyler vd., 1877:147).

Tablo 4; 1858 Yilinda Trabzon’da Deniz Tasimacilif1 ve Ticaretin Ulkelere Gére Dagilimi

Bayrak Devleti Gelen Tonaj | Deger(kurus)? | Giden | Tonaj | Deger (kurus)
. 8 Buharli
Ingiliz 11 Yelkenli 8.798 77.175.000| 19 8.798 2.760.000
Fransiz 51 Buharh 15.740 102.150.000| 50 15.380 39.450.000
Avusturya 44 Buharl 15309501 174000000 48 | 30920 52.800.000
4 Yelkenli
16 Buharh
Rus 47 Yelkenli 10.675 3.600.000| 63 10.675 7.000.000

7 19. yy.baslarinda 1 kurus=120 akge. Ayrica Ingiltere elgisi William Gifford Palgrave 1869 yilina ait
raporunda, Osmanl Lirasi=113 kurus, ingiliz Poundu=123 kurus, Rus Altimi=101 kurus, Fransiz
Frangi=99 kurus, Amerikan Dolari=25 kurus olarak Trabzon’da islem gordiigiini belirtmektedir
(Palgrave 1869).
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Tiirk 40 Buharh 10 0201 156.000.000] 80 | 25620 72.300.000
49 Yelkenli

Misir 14 Buharl 5.242 30.500.000| 14 5.242 9.200.000

Yunan 34 Yelkenli | 6.034 5.250.000| 34 6.034 800.000
173 Buharl

Toplam 145 Vollony; | 104439 | 548.675.000| 308 |102.669 184.310.000

Kaynak: Mordmann 1925:412-415.

Diizenli gemi seferlerinin baslamasi ve stratejik konumu Trabzon limanini, ingiliz
ve diger Avrupa devletlerinin baslica ticaret merkezi haline getirdi. Daha 6nce
Erzurum, Izmir ve Istanbul’a karayoluyla ulagan Iran mallarinin biiyiik bir kismy,
Trabzon {lizerinden denizyoluyla gonderilmeye basladi. Avrupa mallar1 Trabzon
lizerinden Iran ve Dogu Anadolu’ya tasimirken, Dogu ve Giineydogu Anadolu gibi
ic bolgelerden elde edilen iiriinler de Trabzon iizerinden Avrupa’ya gonderiliyor-
du. Deniz ticareti o kadar biiylimiistii ki, ortaya ¢cikan personel ihtiyacini gidermek
amaciyla sehirde bir deniz mektebi acilmasina yonelik Bahriye Meclisi’'nde go6-
riismeler yapildi(Dz.K.K. 63/1871). Bununla birlikte 1853-1856 yillar1 arasinda
stiren Osmanli-Rus Savasi sirasinda deniz ticareti azaldi, Osmanl Devleti 6zellikle
Ruslar’in Karadeniz'deki ticaretini sinirlandirma yoluna gitti(Dz.K.K. 14/ 1853).
1853 yilinin sonlarinda verilen emirlerde Rus gemilerinin Trabzon’u terk etmeleri
isteniyordu(Dz.K.K. 24-25/1853). Savas sonrasinda Trabzon’un Iran ticaretindeki
dnemini anlayan Ruslar, ingiliz mallarinin Kafkasya ve iran’daki pazar iistiinliigii-
nii kirmak ve bu bélgedeki ticarete egemen olmak icin, Iran’a ihracati serbest bi-
rakip ithalati yasaklamak, yeni yollar agmak, diisiik vergi almak ve karantina siire-
lerini kisaltmak gibi uygulamalarda bulunurken, Trabzon-Tebriz hattina alternatif
olarak Sohum(Suhum kale)-Tiflis hattin1 da devreye soktu. “Ozellikle 1872 yilinda
limanin ve 1874 yilinda Tiflis demiryolunun yapilmasiyla Poti limani, Trabzon lima-
nina rakip hale geldi.”(Kaleli, 2003:22). Bununla birlikte yayillmac: siyasetini de-
vam ettiren Rusya, batida Balkanlar’dan ve doguda Kafkaslar’dan Osmanli Devle-
ti'ni zorlamaya basladi. Nitekim 1878-1879 yillarinda Rusya’yla yapilan savaslar
sonunda Batum’un Ruslar’a gegmesiyle, iran transit ticareti sayesinde biiyiik ge-
lisme gosteren Trabzon Limani belirgin bir gerileme yasad1. Ruslar’in iran demir-
yolunu acmalar1 ve Trabzon-Erzurum-Tebriz baglanti yollarinin yetersiz kalmasi,
Trabzon’un Karadeniz ticaretindeki yerini Samsun ve Batum limanlarina kaptir-
masina neden oldu.

Seferler, Tiiccarlar, Mallar

Avrupa i¢in Karadeniz ticaretinin 6nemi daha 18.yy.da anlasilmaya baslamisti.
Ozellikle ingiltere’nin Hindistan ve diger Asya sémiirgelerine ulasimda ve sanayi
irlinlerine yeni pazarlar arayisinda Karadeniz kisa ve ucuz ulasimiyla 6ne ¢ik-
maktaydi. 1762-1765 yillar1 arasinda Istanbul biiyiikelcisi olan Henry Grenville
1765 yilinda hiikiimetine yazdig1 bir raporda “Tiirkler Karadeniz’i baska herhangi
bir devletle paylasmazlar ve biitiin yabancilar bu denizden ¢ikarilmistir. Karadeniz,
Istanbul’u besleyen bir annedir ve onun bugday, hububat, arpa ve degisik uluslar
gibi tiim ihtiyaclarini ve zahireyi karsilar. Karadeniz ticareti dylesine kazangh ki, 3
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gemisinden sadece bir tanesi sag salim dénen tiiccar bile kayba ugra-
maz...”(Grenville, 1965:10) ifadesiyle Karadeniz’in 6nemini ortaya koymaktaydu.
Yine “1812 yilinda Ingiltere Istanbul biiyiikelgisi Sir Gore Ouseley, Iran ipeginin Bu-
sir limani yerine Trabzon’dan gemiye yiiklenmesi halinde kara nakliyesinin
%2,5'den %1’e diisecegini ve Trabzon-Ingiltere arasindaki navlunun Busir-Ingiltere
arasindaki maliyetten daha az olacagini bildirerek, Trabzon-Tebriz yoluna dikkat
cekmisti.”(Issawi, 1970:18-19). Karadeniz’e Avrupali devletlerin ilgisinin artma-
siyla, ayn1 zamanda ticareti de yonlendiren Avrupali elgiler 19. yy. ilk yillarinda
Trabzon’da goriilmeye basladi. “1796 yilinda Trabzon’a gelen Fransiz heyeti icinde
bulunan Beauchamp, hem Trabzon’da hem de Sinop’ta bir Rus el¢i oldugundan bah-
seder. Daha sonra 1806 yilinda Ragusali(Dubrovnik) Roubaut’'un birka¢ ay Rusya
elcisi olarak Trabzon'da bulundugu bilinmektedir.”(Yerasimos, 1994:247). 1820
yilinda 35 tayfasiyla kaybolan Rus gemisinin bulunmasi hakkinda Rus elgisi tara-
findan yapilan miiracaat kaydindan Rusya’nin Trabzon’da daimi el¢i bulundurdu-
gu ve Rusya limanlarindan seferler diizenlendigi anlasilmaktadir(BOA.CT.
98/1820).8 Fransizlar ise Trabzon’un iran ticaretindeki énemini ilk olarak Napol-
yon doneminde anlarlar ve elcilik agarlar. “1803 yilinda Trabzon’un ilk Fransa
elcisi olan Pierre Jér6me Dupré ticaret gemileri insa eden bir kereste sirketine sahip
olan ve Dogu’dan kereste satin alan bir tiiccardl.”(Meeker, 2005:204-205) 1830
yilinda ise Trabzon'un ilk Ingiltere elgisi olan ve izmir ve Istanbul’daki ingiliz tiic-
carlarla baglantilar1 bulunan James Brant, kiraladigi gemileri Ingiliz mallariyla
dolu olarak Trabzon’a getirdi. Trabzon yolunun bu canhligim géren Ingilizler,
Istanbul-Trabzon arasinda 1836 yilindan itibaren buharli gemi seferlerini bagslatti-
lar. “1836 yilinda bir Ingiliz sirketine ait “Essex” ve ardindan “Crescent” adli buharh
gemiler Istanbul-Samsun-Trabzon arasinda, 15 giinliik seferlere basladi. Bu sirketi
1837 yilinda Avusturya’nin Donau-Dampfsciffahrts-Gesellschaft® firmasinin “Fer-
nando” adli gemiyle seferlere baslamast izledi.” (Issawi, 1970:55). Buharl gemilerle
birlikte seferler zamanla diizenli bir sekil aldi, gemi sirketlerinin sayis1 artt1 ve
dolayisiyla devletlerin rekabeti de artti. 1857 yilinda Russian Steam Navigation
sirketi, Kirim’dan baslayarak Azak Denizi, Potikale, Batum, Trabzon ve Samsun
baglantili diizenli seferler baslatti. Fransizlar'in Messageries Maritimes 1856 y1-
linda, Paquet sirketi ise 1879 yilinda Trabzon’a seferlere basladi. “Osmanli Fevaid-
i Osmaniye(sonradan Idare-i Mahsusa) sirketi ise Trabzon’a 1840’ yillarda sefere
baslamisti.”(Kuran, 1995:159-163). 1840 yilinda Trabzon’a gelen Alman tarihgi ve
gezgin Jacop Philipp Fallmerayer ve Moritz Wagner, istanbul’dan Trabzon’a gider-
ken bindigi, “Austrian Lloyd sirketine ait “Istanbul” adli geminin cok giizel ve liiks
bir donanima sahip oldugunu” soylemektedir(Fallmerayer, 1845:73,195-196).
1842 yilinda Trabzon’a gelen Robert Curzon ise Istanbul’dan “Trabzon’a giden
buharli gemilerin stirekli olarak malla yiiklii oldugunu, ek seferlerin yapilmasi du-
rumunda daha fazlasinin génderilebilecegini, bu eksiklik nedeniyle Ingilizler’in elin-

8 Arsiv belgesi Rus elgisi tarafindan yapilan miiracaat iizerine Trabzon Valisi'nin yanitini icermekte-
dir.
91844’te Donau sirketi Austrian Lloyd tarafindan satin alindu.
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de olan Iran ticaretinin Rum tiiccarlarin eline gectigini” yazmaktadir(Curzon, 1854:
24). “Nitekim 1842 yilinda Trabzon Limani’na Tebriz’e génderilmek lizere indirilen
balya ve sandik sayisinin yilda 32.000'i buldugu bilinmektedir.”(Gologlu, 1975:167-
169). 1848 yilinda Trabzon’a gelen Austen Henry Layard ise “Giiney Karadeniz
kiyilarinda bundan 12 yil énce yabanci gemilerin ¢cok ender gortildiigiint, simdi ise
belirli limanlara her hafta seferler diizenlendigini” yazmaktadir(Layard, 1853:6).

Resim 3: Trabzon Limani, ].Laurens, 115x223 mm.,
L'Illustration, 1854, C.23, Paris, Fransa.

Resim 4: Denizden Trabzon, 1856, Ivan Konstantinovich Aivazovsky, 271x411 mm,
Saratovskiy Gosudarstvennyy Khudozhestvennyy Muzey, Saratov, Rusya Federasyonu.
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1870’de Trabzon’daki Yabanci Elgiler:Rusya biiylikelgisi Mosyd Mas-

nin(General A. N. Moshnin); Belcika el¢isi Mésyd Ropol; iran karpedazi(elgisi)
Mirza Ali Ekber Han; ingiltere elgisi Mésyd Palgraf(William Gifford Palgrave);
Fransa elcisi Mosyo Derse; Avusturya-Macaristan elcisi Mosyd Martiret; Miittefik
Almanya elgisi Mésyd Budmer; italya elcisi Mésy® Dogresti; Nedirland elcisi Més-
y6 Todor Ispatar; Canik kazasindaki Rusya elgisi Mésy6 Kakaci; Lazistan kazasin-
daki Rusya elcisi Mosyo Cudici(Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:129).10

19.yy.da zaman zaman tonaji ve sayisi degisen gemilerle Trabzon’a seferler
diizenleyen sirket ve acentelerin faaliyetleri su sekilde siralanabilir (Trabzon
Vilayet Salnamesi 1870:157,159):
Fevaid-i Osmaniye Kumpanyasi; Sirkete ait buharli gemiler her ¢arsamba Der-
saadet'ten(istanbul) hareketle Eregli, Amasra, inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu
ve Giresun’a ugrayarak pazar giinii Trabzon’a gelir, yolcu ve ylikiinii bosalttiktan
sonra Rize iskelesine ugrayarak Batum’a ulasir. Carsamba sabahi Batum’dan
Trabzon’a hareket eder ve Trabzon’dan yiik ve yolcular1 alarak ayni iskelelere
ugraylp Dersaadet’e(istanbul) déner. Trabzon merkez acentesi Andon Efendi,
Giresun acentesi Hagador Efendi, Ordu acentesi Kadri Efendi’ydi. Bahriye Nezareti
tarafindan 1889 yilinda Dnz. Bnb. Siilleyman Nutki Bey tarafindan ¢ikarilmaya
baslayan Ceride-i Bahriye dergisinin ilk sayisinda yer alan idare-i Mahsusa'nin
gemilerine ait programda, her hafta Sali giinleri Istanbul’dan hareketle Eregli,
Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu, Giresun, Tirebolu ve son olarak Trabzon’a
giden ve her pazartesi Trabzon’dan hareketle Cuma giinii Istanbul’a ulasan sefer-
ler duyurulmustur(Ceride-i Bahriye, 25 Haziran 1889). Sirketin Trabzon’a isleyen
gemilerinin arasinda Eser-i Hayr, Hiima Pervaz, Medar-1 Tevfik, Asar-1 Nusrat,
Eser-i Cedid, Tair-i Bahri, Eregli, Kars, Girit ve Uskiidar Vapurlar1 bulunmaktaydi.
Sirketin gemilerinde kaza ya da ariza ciktiginda seferlerde Avusturya gemileri
kiralanarak kullaniliyordu. 1832 yilinda Trabzon’a giden Uskiidar Vapuru’nun
kaza yapmasi nedeniyle yerine Tair-i Bahri Vapuru seferlerde gorev aldi(BOA.CT.
10927/1832). 1842 yilinda ise Trabzon’a islemekte olan Eregli Vapuru’nun tami-
rine kadar yalniz Uskiidar Vapuru isleyeceginden tiiccarlarin zorluk ¢ekmemesi
icin vapur yiikii aldiktan sonra kalan yolcu ve esyanin Avusturya vapurlarina yiik-
lenmesine engel olunmamasi Trabzon Valisi'nden istenmekteydi(BOA.CT.
1440/1842). 1847’de ise Trabzon’dan ticari yiiklerin tasinmasinda Avusturya
sirketinin sorun ¢ikarmasi nedeniyle tersaneden Eser-i Cedid Vapuru'nun gorev-
lendirildigi bildirilmekteydi(BOA.CT. 1374/1847). 1856’da In-giltere’de yapilan
1020 tonluk “Kars” adli gemi Trabzon hattinda ¢alismaktaydi ve 1874’te hizmet
dis1 kalana dek Fevaid-i Osmaniye Idaresi'ne bagl olarak Trabzon’a yiik ve yolcu
tasidi. Karadeniz’de isleyen Osmanli posta gemileri Eregli’'ye ugrayip komiir ve
posta alirdi. Nisan 1875’te bu uygulamanin disina ¢ikan Medar-1 Tevfik Vapuru
Trabzon’dan gelip Eregli limanindan komiir almis ancak postalar1 almadan liman-
dan ayrilmisti. Sonraki yillarda Idare-i Mahsusa’ya cevrilen sirket kétii yonetim
nedeniyle eski giiclinii kaybetti ve 1899’da Trabzon hatti iptal edildi.

10 Yabancilara ait adlar salnamede yazildig1 gibi aktarilmigtir.
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Rusya Kumpanyasi; Rus denizcilik sirketi Compagnie de Navigation et de Com-
merce’in 1836 yilinda Karadeniz'de 12 gemisi calisirken, 1873 yilinda Karadeniz
hatlarinda Trabzon ugrakli 27 gemisi calismaktaydi. Sirketin Istanbul acentesi
Korostovtzev idi. Rus postalar1 1857 yilindan itibaren Russian Steam Navigation
sirketi tarafindan tasiniyordu. Sirkete ait buharl gemiler her cumartesi Dersaa-
det'ten(istanbul) hareketle Inebolu, Samsun, Ordu ve Giresun’a ugrayarak sali
giinii Trabzon’a gelir, yolcu ve ylikiinii bosalttiktan sonra ¢arsamba gilinii Batum’a
ulasir. Her pazar Batum’dan hareketle ayni iskelelere ugrayip Dersaa-
det’e(istanbul) doner. Trabzon merkez acentesi ayn1 zamanda Rusya elcisi olan
Mosy6 Masnin(General A. N. Moshnin), Giresun acentesi Mosy6 Cerbiv, Ordu acen-
tesi Mosyo Karabet Aga’ydi.

Fransiz Kumpanyasi; 1835 yilinda kurulan Fransiz denizcilik sirketi Compaigne
Des Messageries Maritimes’'in istanbul’daki acentesi Fransiz asilli Charles Dec-
haud’du. Sirketin Marsilya ¢ikish ve déniislii olmak iizere istanbul-Trabzon sefer-
leri bulunmaktaydi. Ozellikle 1835-1839 yillar1 arasinda Trabzon hattinin karli bir
hat oldugu sirket kayitlarindan anlasilmaktadir. 1857 yilinin sonlarinda dogru
Karadeniz'in degisik yerlerinde acenteliklerin kurulmasiyla, 1858 yilindan itiba-
ren diizenli seferlere basladi. Sirkete ait buharli gemiler her pazartesi Dersaa-
det'ten(istanbul) hareketle inebolu, Samsun, Ordu ve Giresun’a ugrayarak per-
sembe giinli Trabzon’a gelir, her cumartesi Trabzon’dan hareketle ayni iskelelere
ugraylp Dersaadet’e (Istanbul) déner. Trabzon merkez acentesi Mosyd Ropok,
Giresun acentesi Mosy6 Cikorski, Ordu acentesi Mosyo Kalya’ydi. 1874’te Karade-
niz seferlerine baslayan Fransiz denizcilik sirketi Compagnie de Navigation Arme-
nienne et Maroccaine 9 gemisiyle Trabzon-istanbul seferlerini yapmaktaydi. Is-
tanbul acentesi Laurent Reboul idi. Fransiz asilli Rebouller 1820 yilinda [zmir’e,
daha sonra ise Trabzon’a geldiler. Trabzon’da Laurent Reboul, kendi adini tasiyan
vapur acentesi sirketini kurarak ticarete basladi. “Fransiz denizcilik gsirketleri
Compaigne Des Messageries Maritimes ve La Compagnie Paquet’in Trabzon’daki
acenteliklerini yapt1. Trabzon’dan Ispanya ve Fransa’ya basta yumurta olmak iizere
cesitli gida malzemeleri ihrag etmekteydi.”(Ondes, 2013:247).

Avusturya Kumpanyasi, Sirkete ait buharli gemiler her cuma Dersaa-
det’ten(istanbul) hareketle inebolu, Samsun, Ordu, Giresun ve Tirebolu’ya ugraya-
rak pazartesi giinii Trabzon’a gelir, her persembe Trabzon’dan hareketle ayni
iskelelere ugrayip Dersaadet’e(Istanbul) déner. Trabzon merkez acentesi Mésyd
Radliya, Giresun acentesi Mosyd Sumutcan’dil. 1836 yilinda kurulan Avusturya-
Macaristan denizcilik sirketi Lloyd Austriaco-Triestino, Trieste ¢ikish Istanbul-
Samsun-Trabzon tarifeli seferler yapmaktaydi. Istanbul’daki acentesi Acentesi
Donizetti&Brazzafolli idi.
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Tablo 5; 1870’de Trabzon’da Deniz Tasimaciligi Yapan Sirketler ve Vapur Seferleri

: Fevaid-i Osmaniye Rusya Fransiz Avusturya
Iskeleler
Kumpanyasi Kumpanyasi Kumpanyasi Kumpanyasi

Dersaadet 1kis: Her ikis: Her

(istanbul) Gikas: Her Cargamba ((I;umsartesi (I;Dazzlrtesi Gikas: Her Cuma

Eregli Komiir alimi

Amasra X

inebolu X X X X

Sinop X

Samsun X X X X

Unye X

Ordu X X X X

Giresun X X X X

Tirebolu X
Varis: Her Varis: Her

Trabzon Varis: Her Pazar Varis: Her Sali l;ﬁ:f;rgzi gs(zlgri(;;
Carsamba Persembe

Rize X

Batum Cikis: Her Carsamba| Cikis: Her Pazar

Kaynak: Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:159.

Yizyilin son 20 yilinda Trabzon’la ve Trabzon aracilifiyla ticaret yapan iilkelerin
sayis1 arttik¢a, kurulan yeni hatlar ve seferler de artti. Osmanl Devleti 6zellikle
yabanci gemi sirketlerinin faaliyetlerini denetlemek icin ¢esitli diizenlemeler ge-
tirdi. Bu baglamda “Sirketlerin Istanbul ve diger énemli limanlarda sube acmalari
veya acente gérevlendirmeleri Ticaret Nezareti’'nden alinan izinle!* yapilmaktay-
di.”(Kazgan, 1991:161) Yine bu dénemde posta tasimaciligl da deniz ticaretinin
O6nemli bir koluydu. Trabzon’a posta tasimaciligi ve ayni zamanda deniz tasimaci-
1181 da yapan gemi acenteleri ise sunlardi:(Rowe, 1996)

Hochstrasser&Co, P.E. Schilizzi; 1852 yilinda Trabzon’da isvigre asilli Hans
Hochstrasser tarafindan kurulan sirket, hat acenteligi ve transit tasimacilik yap-
maktayd. iran’dan kuru yemis, ipek, hal gibi transit yiikler Trabzon’a gelir, bura-
dan Avrupa’ya gonderilirdi. Hochstrasser 6zellikle Ispanya’ya findik ve yumurta
ihrac¢ ederdi.

Wilson&Co Line; 1822’de kurulan Ingiliz denizcilik sirketinin 1870 yilindan
itibaren basta Trabzon olmak lizere Karadeniz limanlar1 arasinda ring seferleri
bulunmaktaydu. istanbul’daki acentesi F.Heald&Rizzo idi.

Deutsche Levante Linie; 1889 yilinda kurulan Alman denizcilik sirketi Al-
manya limanlariyla Trabzon basta olmak iizere Karadeniz limanlar1 arasinda dii-
zenli hat seferleri yapmaktaydi. Gemilerinin birgoguna Anatolia, Angora, Stamboul

11 Bu izin 1871 yilinda ¢ikarilan “Memaliki Ecnebiye’de teskil eden sirketlerinin Memaliki Devleti
Aliye’de icra-i muamelat i¢in kiisat veya tayin edecekleri acenteler hakkinda nizamname” ile veril-
mekteydi.
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gibi Tiirk sehirlerinin adlar verilmisti. istanbul’daki acentesi italyan asilli Agelas-
to, Sfezzo&Co idi.

Peninsular&Oriental Steam Navigation Company; 1815’te kurulan ingiliz
denizcilik sirketinin, 1851 yilinda Trabzon limani basta olmak iizere Karadeniz
hattinda 6 gemisi calismaktaydi. Istanbul’daki acentesi W. Seager’di.

T.B.Morton&Co.; 1855 yilinda istanbul’da kurulan denizcilik sirketi Istanbul-
Trabzon arasinda diizenli seferlerle posta, paket ve yiik tasimaktaydi.

Cie De Navigation A Vapeur Panhellenique; Sirkete ait “Thraki” adli gemi
kaptan D. Calamides yonetiminde 26 Temmuz 1890’da Pire limanindan hareketle
Samsun-Trabzon-Batum seferini yapmisti.

La Societe Unie des Bateaux a Vapeur; Odessa-Trabzon ugrakli seferleri
olan sirketin Istanbul acentesi C.].Reppen&Cie idi.

Tablo 6; 1896-1897 Yillarinda Trabzon’a Diizenli Sefer Yapan
Gemi Sirketleri ve Temsilcileri

Sirket Acenta
Deutsche-Levant Line Hochstrasse sirketi
The Danoise M. Khidichian

The Ege Phostiropoulos
Austrian Lloyd A. Sassi
Messageries Maritimes Boyaighi

General Italian Navigation | A. Mahokian
Pan-Hellenic Company N. D. Constantinoff
Paquet Company M. Missir

Russian Navigation Co. E. Serafimow
Russian Black Sea Company | Phostiropoulos

Kaynak: Turgay 1994:59.

Deniz ticaretinde bir diger sorun ise sigorta islemleriydi. Yiizyilin baslarinda
hentiz sigorta acenteleri olmadigindan kacakeilik veya zararlar sonucunda olusan
tazminat bedelleri devlet tarafindan karsilaniyordu. 1801 yilinda Rus Todori kap-
tanin gemisine yiiklenerek Trabzon’'dan Yafa'ya gonderilen tahilin eksik ciktigi
belirlenmis, eksik cikan miktarin tazmin edilmesi Trabzon Valiligi'nden istenmis-
ti(BOA.CT. 6886/1801). Yine 1804 yilinda Rumeli iskelelerine gotiiriilmek {izere
bir Rus tiiccarin kiraladig1 Rizeli Kéroglu Mehmed Reis’in gemisiyle Kefe’den yiik-
ledigi kuru balik ve havyari, kayith yere gotiirmeyip Trabzon’da satmis oldugu
Rus elgiliginden Dbildirilerek malin bedelinin tahsili istenmisti(BOA.CT.
5211/1804). ilerleyen yillarda ise acentelerin agilmasiyla sigorta islemleri yapil-
maya basladi. 1873 yilinda Trabzon’da Helvetia, Lloyd Suisse ve Lyonnaise sirket-
leri deniz sigortasi, Gironde ise genel sigorta islemleri yapiyordu. 1884 yilinda ise
Trabzon’da Reliance, Manheimer ve La Fonciere sirketlerinin temsilcilikleri vardi.
1894 yilinda sehirde Marine Insurance Company, La Fonciere, Helvetia, Manhei-
mer, Campagnie Generale de Dresde, Assicurazioni Generali di Trieste, British
Lloyds, North British Mercantile and Northern Company, The Gresham, The Patri-
otic, The New York, Ottoman Insurance Company, Lloyd Suisse, La Badoise, La
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Maritime Belge ve La Compagnie Francfortoise sirketleri sigorta islemleri yapi-
yordu(A&P, 1873:1632; 1884:1984; 1894:5).

19. yy.da deniz ticaretinin hacminde yasanan artis Karadeniz limanlarinda
onemli bir tiiccar kesimin ortaya ¢ikmasini sagladi. istanbul, Varna, Samsun, Trab-
zon ve Rize’de oturan bu tiiccarlar ¢cogunlukla Rum kokenli gayrimiisliim denizci-
lerdi. Uluslararasi ticaretten yararlanan gayrimiislim Osmanl tliccarlari, Avrupal
tliccarlar gibi himaye edilmeye ve vergilerde indirim-ayricalik taniyan beratlar-
dan yararlanmaya basladilar. Osmanli Devleti'yle Avrupa arasindaki ticarette ara-
c1 olan, yabancilarin himayesine giren ve zenginlesen “berath” denilen 6zellikle
Rum ve Ermeni tiiccarlar bir siire sonra Batili tiiccarlarin da yerlerini almaya bas-
ladi. Frederick Walpole 1850 yilinda geldigi Trabzon’a ait gézlemlerini anlattig1
“The Ansayrii and the Assassins..” adli eserinde “Yerli tiiccarlar yavas yavas Ingiliz-
ler’in ve yabancilarin elinden aldiklari ticaretin biiyiik kismini idare etmektedirler.
Tiiccarlar Liverpool, Manchester ve Avrupa’da diger lilkelerde acentelere sahiptirler
ve bu yolla ticareti daha ucuza getirmektedirler” diyerek 6zellikle gayrimiislim
Osmanl tiiccarlarinin uluslararas ticarette geldikleri noktayi acikea ifade etmek-
tedir(Walpole, 1851:219-221). Bununla birlikte 19. yy.da gelisen Trabzon-Tebriz
yolunda ticaret yapan yabanci tiiccarlar Trabzon’a yerleserek ticarethaneler ac-
musti. Ozellikle 1826 yilinda Tebrizli Ermeni bir tiiccar olan Sittik(Siddik) Han,
Ingiltere baglantilariyla Trabzon limanina tasimacihk yapmistir. Istanbul, Trab-
zon, Erzurum ve Tebriz’de acenteleri olan Sittik Han, Erzurum ve ran’in kuzeyin-
de satilmak iizere Ingiliz pamuklu tiriinlerini ithal etmekteydi. Yine diger bir Er-
meni tiiccar olan Sadi Han, 1831 yilinda ingiliz mallan yiiklii gemilerle Trabzon’a
gelmistir. “Ingiliz elcisi James Brant’in kurdugu Trabzon’un ilk yabanci ticarethane-
sinin Iranl tiiccarlart Hafiz Aja, Seyyid Murtaza, Rahim Ada’ydi.”(Issawi, 1970:18-
19). Bu ticarethane iran ve Kuzeydogu Anadolu’nun iiriinlerinin, 6zellikle yiiniin
Istanbul {izerinden ihracatin1 yapmaktaydi. Trabzon’daki ilk Fransiz tiiccarlar ise
1845 yilinda Marsilyal bir ticarethaneye bagh olan Arnaud ve Querin idi. Tebriz
ve Sohum’da(Suhumkale) acenteleri olan bu ticarethane Lazistan, Glircistan ve
Iran’a Fransiz mallariny, 6zellikle alkollii i¢kiler, seker, parfiimeri ve ipekliler sat-
maktaydi. Bununla birlikte 1846 yilinda Marcopoly Belgika el¢isi Charnaud ile bir
sirket kurdu. 1848 yilinda ise Avusturyal tiiccar Pryantz, Trabzon’da Avusturya
ticarethanesini acti. “1851 yilinda tiiccar Ricard’in yénetiminde yeni bir Fransiz
ticarethanesi daha ag¢ildi. Ayni zamanda acente isletmesi olan P.E. Schilizzi ve Erme-
ni bir tiiccar olan Misiryan Ohannes ticarethaneleri agildi.” (Yilmaz, 2013:39-76). Bu
donemde Osmanl Devleti ¢ikardig1 emirlerle ticareti ve tiiccarlari denetim altinda
tutmaya calismaktaydi(BOA.CT. 1783/ 1839).12

12 Arsiv belgesi Hayriye ve Acem tiiccarinin mali olarak Trabzon’a gidecek olan vapurun bagl olacagi
kurallara dair bilgi icermektedir.
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Tablo 7; Trabzon’da 19.yy.in Sonlarina Dogru Gemi Acenteligi ve Deniz Ticareti Yapanlar

Mimbiyikzade Haci Hiiseyin

Rum Gavran oglu Yanika ve Yorgi Efendiler

Cakirzade Mehmet

Rum Haci Dumanoglu ilya Aga

Kirzade Ali ismail

Hac1 Agosyan Istefan Aga

Hac1 Ali Hafizzade Hasan Riza Bey

Misiryan Ohannes Efendi

Sadik Efendizade Vehbi Efendi

Merkiiryan Agop Aga

Nemlizade Hact Ahmet Efendi
(Ayn1 zamanda tasimacilik kolektif sirketi
bagkani)

Bargitizak oglu Simyon Aga

Ugiinciizadeler Rum Boduroglu Yanika Aga
Yelkencizade Omer Rum Kisirli Haci Yani Aga
Yunuszade Ali Sefik Puluroglu Nicola Aga

Hac1 Alizade Mustafa Efendi Sargancioglu Nikola Aga
Sandalcizade Hiiseyin ve Temel Efendiler Mazlumyan Artin Aga

Arnavudzade Ahmet Efendi
(Ayni zamanda Trabzon merkez postanesi
midiirii)

Temezreli Hadis oglu Karabet Aga

Hans Hochstrasser

Carlo Fonzi

Laurent Reboul

M. Ballassarian

D. J. Konstantinoff

M. Dernersessian

Haci1 Mirza Baba

Haci Cevad

Haci Mehmed Hasan

Hochstrasser and Co. (LIoyd’s ve Osmanli Ban-
kasi acentasi)

A. Triandafilides
(La Fonciere Insurance Company acentasi)

Khedechian ve Khoubesserian
(New York Reliance Insurance Company acen-
tasi)

A. Makhokhian

B.0. Marimian (Manheimer Insurance Company
acentast)

inebeyoglu Biraderler

A.C. Efremides

Kaynak: Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:161, BOA.Y.PRK.UM.2/40;1880, Trabzon Vilayeti
Valisi Sirr1 Paga’'nin Mabeyn-i Hiimayun Baskitabet-i Celilesine gonderdigi raporlar, A&P
1884:1984.

Her ne kadar Trabzon’da deniz ticaretiyle yabancilar ve gayrimisliimler etkin

olsa da yerli Tiirkler’in de denizcilikle ugrastiklar: goriilmektedir. Cok eski tarih-
lerden beri gemicilik ve denizcilikle ugrasan Trabzonlu Tiirk aileler, 19. yy.da ge-
mi sahibi olarak armatorlik, tasimacilik yaparak tiiccarlik veya gemilere hizmet
vererek acentelik ve gemilerde kaptanlik yaparak deniz ticaretinde yer almaktay-
di. Bu ailelerden Yelkencizadeler ilk kez 1855 yilinda denizcilige baslamislardi.
Gemileri “Anadolu”nun eski ismi “Livepold” idi ve 1896 Ingiltere yapimi 348 ton
agirhiginda bir yiik gemisiydi. Yelkencizade ve mehdumlari kara deniz postalarina
ait bir ilanda soyle bir duyuru vardi: “Yelkencizade Biraderler’in Raif Bey Kaptan'in
siivarisi oldugu Fransiz bandirali “Anadolu” Vapuru tesrini evvel 22 pazar giinii
sabahi saat 10.00°da Sirkeci rthtimindan Karadeniz’'e hareketle yolcu ve ticari esya
alarak Inebolu, Samsun, Giresun’a ugramak suretiyle Trabzon’a gidecektir.”(Tiirk
Deniz Ticareti, 1999:183). Kirzade ve Kalkavanzadeler ise vapur kumpanyasi ve
posta vapuru isletmekteydiler. Sirkete ait 1871 Ingiltere yapimi 300 ton agirligin-
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da yiik gemisi olan “Sulh” vapurunun eski ad1 “Turedlanco” idi. Sirkete ait bir sefer
duyurusu sdyleydi: “Ismail Kaptan'in stivarisi oldugu 1. Sinif kamaralar: havi, yiik-
sek siirat yapan ve giiverte yolcularinin her tiirlii istirahatini saglayan Sulh Vapuru
tesrin-i sani 7 ¢carsamba giinii saat 16.00°da Sirkeci rithtimindan hareketle Zongul-
dak, Inebolu ve Samsun’a ugrayarak Trabzon’a gidecektir.”(Aksi Seda ve Levand
Herald Gazeteleri). Abdullah Cakir vapur acenteligi ise Cakirzade Mehmet tarafin-
dan 19. yy. ortalarinda kurulmustu ve Comlekei limaninda mavnalarla tahliye
islemleri yapiyordu. “1934 yilinda 104 yasinda dlen Cakirzade Mehmet 1880°li yil-
larda 1 ton yiikiin tahliye iicretinin 40 kurus oldugunu belirtmekteydi.”(Ondes,
2013:269). Sadikzadeler Karadeniz ve Rusya limanlari arasinda yiik tasimaciligl
yapiyorlardi. “Cafer, Rusen, Fehmi, Riza, Arslan, Hiiseyin ve Nazim Beyler ayni za-
manda kaptanlardi ve ¢esitli gemilerde kaptanlik da yapiyorlardl. “Arslan” adinda
1880 yili Ingiltere yapimi 366 ton agirliginda yiik gemileri vardi.” (Tiirk Deniz Tica-
reti, 1999:187).

19. yy.da Trabzon’da yabanci ve gayri-miisliimler kadar biiyiik ticaret hacmi-
ne sahip en 6nemli aile Nemlizadeler'di. Nemlizadeler temelde tiitiin ve findik
ticaretine dayanan ve Misir, Rusya, iran, Ispanya ve Arabistan’a kadar ithalat ve
ihracat yapan bir aileydi. Nemlizade Mustafa Efendi Avrupa, Hindistan ve Iran’a
yoOnelik ticaret yapmak icin 1857 yilinda devletten berat alan hayriye tiiccarlarin-
dandi. 1869 yilinda ise Nemlizade Hact Ahmet Efendi tarafindan kurulan sirket,
Osmanli tarihindeki ilk anonim sirket olarak Kkayitlarda yer almakta-
dir(BOA.CT.143/1864 ve Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:161).13 Sirketin Trab-
zon’daki merkezi Moloz iskelesindeydi ve ayrica Batum, Samsun, Erzurum ve is-
tanbul’'da ticarethaneleri bulunmaktaydi.14 Ticaretin yani sira, denizyolu ve posta
tasimaciligl, maden isletmeciligi yapan aile, bankacilik, pamuk, tiitiin, findik, ipek,
maden, hali ve kereste ihracati da yapmaktaydi. 1859 yilina ait Misir Valiligi'ne
gonderilen bir emirde Hayriye tiiccarlarindan Nemlizade Mustafa Efendi'ye ait
gemideki ipek ylikiiniin Arabistan-Cidde limanina ulastirilmasi icin gereken iznin
verilmesi(BOA.A.MKT.UM. 402-35/1859), 1892 yilina ait bir kayitta ise Nemlizade
Mahdumlarn sirketi tarafindan Késtence ve Istanbul’a tiitiin gonderildigi yer al-
maktadir(BOA.YT.MTV. 77-18/1892). Nemlizadeler o6zellikle, ticaret yaptiklari
karayollari ve demiryollarinda 6énemli yatirimlar ve onarimlar yapmislardi. Devlet
tarafindan bu ¢alismalari nedeniyle nisan, riitbe ve takdirle 6dillendirilmisti.

Ayni déonemde Trabzonlu tiiccar ailelerin yani sira bireysel olarak denizcilikle
ugrasanlar da bulunuyordu. 1800 yilina ait bir kayitta tiiccar gemi kaptanlarindan
Trabzonlu Memis Reis’in Rusya’dan Trabzon’a ve Istanbul’a tahil tasimasina izin

13 Arsiv belgesi Trabzon tiiccar ve ileri gelenlerinden Nemlizadeler tarafindan kurulacak anonim
sirketine ait Vekiller Meclisi Adli isler kararina dair bilgi icermektedir.

14 [stanbul-Kadikéy ve Sirkeci’de bulunan Nemlizade Han halen kullanilmaktadir. Babaannem iffet
Nemlioglu(1923-2013) biiyiik dedem Tahsin Nemlioglu'nun ayda bir Erzurum’daki ticarethaneye
gittigini, mallarin ve postalarin taginmasini denetledigini belirtmistir. Ayrica aileye ait buharh gemi-
lerle Rusya’ya haly, findik ve tiitiin génderildigini, Ruslar'in Trabzon'u isgalinde gemilerinin batirildi-
gini, dedem Tahsin Nemlioglu'nun aileyi Istanbul’a tasidigin1 ve savastan sonra geri dondiiklerini
belirtmistir.
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verildigi yer almaktadir(BOA.CT. 477/1800). 1822 yilinda Trabzonlu Hasan
Reis’in gemisine yiiklenen 25.000 okka!s sarabin alkollii icki vergisi alinarak is-
tanbul’dan Trabzon’a gitmek {izere Karadeniz’'e c¢ikmas1 i¢in izin verilmis-
ti(BOA.CT. 8042/1822). 1826 yilinda Trabzonlu Izmiroglu Mustafa Reis’in yone-
timindeki, Bandirma’da yapilmis 1500 kileliké, 18 ziral” boyunda, yelkenli gemi-
ye Kaptan Pasa Vekili Haci Said tarafindan verilen sened-i bahriyle Yelkenci Mus-
tafa ve Celladbasi Mehmed’in sahipleri oldugu mallar tasinmisti(BOA.CT.
8131/1826). 1831 yilinda Pulathaneli(Ak¢aabatli) Mehmed ve Mustafa’nin sahip
olduklarn sefine-i biriki kaptaninin ayrilmasi iizerine istanbullu Osman adina yeni
sened-i bahri verilmisti(BOA.CT. 10979/1831). Yine 1831 yilinda Trabzonlu Kay-
mak Hiiseyin ve Rizeli Kaba Osman’in birlikte satin aldiklar1 sahtiye birik gemi
icin sened-i bahri verilmisti(BOA.C.T. 497 /1831).

Osmanli Devleti'nde liman giimriikleri ithalat ve ihracatin denize ¢ikis bolge-
leri olmasi nedeniyle mallarin miktar ve degerlerinin kayit altina alindig1 kurum-
lardi. Gerek ithalat gerekse ihracatin iyi yiiritiilmesi icin kurulan ana glimriik
merkezleri Istanbul, izmir, Antalya, Selanik, Beyrut ve Trabzon’daydi(BOA.CT.
18641). Giimriiklerde alinan vergiler %3-5 arasindaydi. 1802 yilinda Rus, Ingiliz
ve Avusturyali tiiccarlarin Osmanl Devleti’'ne ithal ve ihrag ettikleri mallardan %3
glimriik vergisi alinacagina dair tarife belirlenerek sehirlerin kadiliklarina bildi-
rilmisti(BOA.CT. 1826,/1802).18 I¢ giimriiklerde alinan %12'lik vergi ise 1861 y1-
linda %8’e indirilmis, 1874 yilinda ise tamamen kaldirilarak dis ticarette yabanci-
lara kolaylik saglanmisti. Ancak 1885 yilinda Avrupa limanlarinda oldugu gibi
limanlara gelen insan, hayvan ve mallardan riisum-i sihhiye(Saghk Vergisi) ve
ayakbasti parasi alinmasi karari ¢ikarildi. Giimriiklerde alinan dnlemlere ve tutu-
lan kayitlara ragmen karisiklik ve kacakeilik olaylari goriilmekteydi. 1804 yilinda
bir Fransiz tliccarinin Trabzon’a getirdigi mallardan Trabzon glimriikciisiiniin
anlasmaya aykir1 olarak vergi aldig1 ve alinan fazlaligin iade edilmesi bildirilmek-
teydi(BOA.CT. 1646/1804). Yine Trabzon’a giden Ruslar’a Trabzon Valisi Siiley-
man Pasa ve giimriik¢ii tarafindan koétii muamele yapildiginin 6grenilmesi lizerine
valilik ve giimriik yetkilileri uyarilmisti(BOA.CT. 2204/1817) Tiim bu sorunlarin
Oonlenmesi amaciyla 1857 yilinda Mahre¢ Nizamnamesi yayinlandi ve bu diizen-
lemeyle mallarin giimriikk vergileri ciktiklar iskelede degil vardiklari iskelede
alinmaya basladi. Diger liman sehirlerinde oldugu gibi Trabzon sehrinin gelirleri-
nin biyiik bir kismini iskele gelirleri olusturuyordu. 16. yy. baslarinda Trabzon
iskelesi gelirinin senelik 476.666 akce, 1545-1546 yillarinda 453.333 akge, 1622-
23 yillarinda 500.000 akge, 1700°de 700.000 akge(TSS.1866/68a), 1750’de
848.000 akee(T$S.1917/12a), 1804’te 946.485 akce(BOA.CT.MAD. 876) 1807’de
1.800.000 akge ve 1809’da ise 3.600.000 ak¢e(BOA.CT.MAD. 22123) idi.

151 okka=1,282945 kg.

16 1 kile=20 okka=25,6589 kg.

171 zira=1arsin=0,757738 mt.

18 Arsiv belgesi Rus, Ingiliz ve Avusturyali tiiccarlarin ithal ve ihrag ettikleri mallardan %3 giimriik
vergisi alinacagina dair Trabzon kadiligina gonderilen emri icermektedir.
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Tablo 8; 1869-1870 Yili Arasinda Trabzon Giimriigiinden Cikan Mallar ve Degerleri

Miiskirat1? Tuz Duhan (Tiitiin)
iskeleler (Alkollit Miktar (Kiyye)?20 : P Giimriik Vergisi
S o Thracat I¢Tiiketim
Ickiler) Degeri (Kurus)
Trabzon 14315 | 897.505 | 650.691 | 102.890 | 15.278|  2.009.112
Merkez
Rize 150 349.902 263.859 - - 226.370
of - 22.870 30.494 - 70 65.410
Siirmene 177 239.749 174.378 - 5 129.085
Polathane
(Akgaabat) 667 304.550 223.004 753.832 614 56.431
Macka 1167 - - - 2058 -
Toplam 16476 1.814.576 | 1.342.426 856.722 18.025 2.486.408

Kaynak: Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:201.

de Srebizonde,

D

uane of Gcharcadere.

Resim 5: Trabzon Riisumat Dairesi-Glimriik Binasi

19 Ozellikle 17-18.yy.’da boyunca Trabzon’un ana ihra¢ mallarindan biri sarapti. Uretilen saraplar hem
Avrupa’ya hem de Rusya’ya gonderilmekteydi. 1774 Kiigiik Kaynarca Antlasmasi’ndan sonra sarap
ihracati azalsa da 19.yy.da da devam ettigi goriilmektedir.

20 1 kiyye=1,282 kg.
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Resim 5: Trabzon Limany, C. Lapante, Voyae Dans Le Lazi A
Le Tour Du Monde, Libraire Hachette, Paris, 1876.

Trabzon, Avrupa’yla Orta Asya arasindaki ticaret yollari izerinde énemli bir
gecis noktasi olup, Istanbul, Rumeli ve Karadeniz limanlarina tiitiin, findik, misir,
keten, kenevir, balmumu, fasulye, balik, sap(tuz), glimiis, bakir, kereste ve gemi
direkleri gibi bdlgesel iiriinlerin yani sira, iran mallar ve Rus demirini génderir-
ken; istanbul, Kirim limanlari, Eflak ve Bogdan’dan pamuklu kumas, madeni esya,
kagit, tahil, islenmis madde ve gida maddeleri Trabzon’a getiriliyordu. ingiliz gez-
gin ve el¢i John MacDonald Kinneir 1818 yilinda yayinlanan “Journey Through
Asia Minor, Armenia, and Koordistan” adli kitabinda 1813 yilinda geldigi Trab-
zon’da “Baslica ticari mallarin arpa, keten ve sarap oldugunu, ihrag tirtiniin i¢ bél-
gelerde iiretilen ipek ve pamuklu dokumalar, ithal iirtinlerinin ise Istanbul’dan se-
ker, kahve ve yiinlii kiyafetler, Kirtm ve Mingrelya’dan ise misir, tuz ve demir oldu-
gunu” belirtmektedir (Kinneir, 1818:341). Minas Bzhshkian “Istanbul ve Rusya’ya
kenevirin yaninda sarap, tiitiin ve findik génderildigini, Platana(Ak¢caabat) cevre-
sinde yetistirilen kaliteli tiitiintin en onemli ihrag triint oldugunu” belirtmektedir
(Bzhshkian, 1819:39-61). ingiliz gezgin William John Hamilton, 1842’de yayinla-
dig1 “Researches in Asia Minor, Pontus and Armenia...” adl1 eserinde 1838 yilinda
geldigi Trabzon’a ait izlenimleri ve yorumlarinda “Trabzon carsisinda Ingiliz mal-
larimin satildigini, Iran’a mal génderildigini, misir, fasulye ve bakirin yaninda keten
ve kenevirin de bu bélgede bulundugunu, Trabzon pasasinin bu liriinlerin énemli bir
kismini Istanbul’a génderdigini” aktarmaktadir(Hamilton, 1842:242-247). Jacop
Philipp Fallmerayer ise “Sarap, zeytinyagdi, tiitiin ve misirin oldukga fazla yetistiril-
digini, kenevir-ketenin ve ipegin 6nemli oldugunu, Trabzon bezi olarak bilinen malin
sadece Istanbul, Selanik, Bursa ve Izmir'de degil Halep, Kahire ve Bagdat'ta da iinti-
nii duyurmus bir lrtin oldugunu” belirtmektedir(Fallmerayer, 1845: 173). Frede-
rick Walpole ise “Trabzon’a stirekli kervanlarin gidip geldigini, limana gemilere
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yiiklenmek tizere Iran’an tombak, ipek, safran, Erzurum’dan tiftik ve ic bélgedeki
madenlerden sap ve bakir getirildigini; gemilerden de i¢ bolgelere gonderilmek iize-
re Ingiliz demiri ve kalayy, Belgika ve Isvicre pamuklu kumaslari, bira ve sampanya,
Alman c¢eligi, cam ve hirdavat indirildigini” soylemektedir(Walpole, 1851:219-
221). Téophile Deyrolle “Trabzon’da ¢ogunlukla Tiirkler’in denizcilik ve ticaretle
ugragstigini, ézellikle Avrupa ve Rusya’ya deniz yoluyla findik ve tiitiin génderildigini,
4 vapur kumpanyasinin Trabzon’a haftada bir sefer diizenledigini, Trabzon ¢arsi-
sinda her tiirlti malin satildigini” bildirmektedir(Deyrolle, 1876:7-15).

1879-1880 Yillarinda Trabzon’dan ihracati Yapilan Mallarin Degerleri (Pound)

Mallar 1879 1880
Bakliyat 23.379 23.327
Simgir Agaci 1.161 51
Meyve-Sebze 26.952 10.146
Deri 21.616 29.191
Misir 46.225 7.075
Keten 15.720 10.220
Findik-Ceviz 27.156 47.104
Makine 99.136 66.956
Tiftik 7.950 15.970
Tiitiin 49.272 57.993
Ceviz Agaci 29.956 11.938
Toplam 348.523 | 279.971

Kaynak: A&P 1881: 87.

Kaynaklardan da anlasildig tizere 19. yy.da Trabzon’un en 6nemli ihrag iiri-
nii tiitlindli. Bu déonemde bolgede yetistirilmeye baslanan tiitiin, diger iiriinlerin
ontine gecerek, deniz ticaretinin en 6nemli mali olmustu. Bolge tiitiinii, denizyo-
luyla Istanbul, Tuna ve Rusya havzasina aktarilmaktaydi. Nemlizadelere ait istan-
bul-Uskiidar'daki tiitiin deposu, Trabzonlu bir ailenin dahi tiitiin ticaretinden al-
dig1 pay1 ve Karadeniz tiitiin ticaretinin yogunlugunu gosterecek niteliktedir.2!
Yine Trabzon’da yer alan Tiitiincii Carsisi ¢cevre illerden gelen tiitlinlerin depolan-
dig1 ve limana aktarildigi dénemin en yogun ticaret bolgelerinden biridir. Trabzon
limaninin en biiytk ihrag iirtinlerinden bir digeri ise bakir ve giimiis madenleriydi.
Gilimiigshane’den ¢ikarilan giimiis ve bakirin istanbul’a, hatta Iran, Irak ve Hindis-
tan’a yollandig1 kayitlardan anlasilmaktadir. Bu déonemde Giimiishane madenle-
rinden ¢ikarilan cevher Trabzon’a gonderiliyor ve burada kalhanelerde ayristirila-
rak kiilge22 haline getiriliyordu. Madenler Trabzon’da depolanip ihtiya¢ oldukga,
ozellikle Espiye, Tirebolu ve Polathane(Akcaabat) iskelelerinden Istanbul’a gén-
deriliyordu(BOA.CT.DD. 1963, 2328, 2345). Bakir 6zellikle donanma kalyonlarinin
govdelerinin kaplanmasinda, silah ve top yapiminda kullanilmaktaydi. Cevre ma-
denlerinin tasinmasi isi, denizyolunun daha ucuz olmasi dolayisiyla genellikle

21 Uskiidar Pasalimanr’'nda bulunan Sark Tiitiin Deposu olarak da taninan yap1 Nemlizadeler tarafin-
dan ticarethane olarak da kullanilmistir. Gliniimiizde Ciner Grubu’na aittir.
22 1 kiilge bakir= 33 kg.
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Trabzon lizerinden gemi kiralama yoluyla gergeklestiriliyordu. Trabzon’da depo-
lanan madenler bahar mevsimiyle birlikte gemilere yiiklenerek Istanbul’a génde-
riliyordu. Gemi sahiplerine, tasitilacak yiik oraninda belirli miktarlarda 6deme
yapilmaktaydi ki, bakir madeni i¢in 5 kantar karsiliginda 1 kurus olarak belirlen-
misti(BOA.CT.DD. 190). Dokuma hammaddeleri olan keten, kenevir ve ipek de
O6nemli bir ihrag tiriiniiydi. 19. yy. ilk yarisinda Trabzon ve ¢evresinde keten bezi
lretiminin arttif1 ve 6zellikle Rize bezlerinin Avrupa’da ¢ok tutuldugu, ayni za-
manda hafifligi nedeniyle Misir, Yemen, Arabistan ve iran’da da satildigi, 40.000
top gomleklik ince keten bezi liretildigi ve ihrag edildigi goriilmektedir.23 Trabzon
ibrisimi Istanbul’a, koylerde yetistirilen keten de sehirde dokuma haline getirile-
rek diger sehirlere gonderilmekteydi. Nitekim 19. yy. baslarina kadar Halep, Sam,
Bagdat ve Hindistan’a kadar yapilan ihracat 6zellikle kenevire dayali idi. Ayni za-
manda Trabzon limanindan bolgede yetistirilen ipegin ve Dogu’dan getirilen ipek
kumaglarin ithalat ve ihracati yapilmaktaydi. “Kirim Tiirk Biiytikelciligi arsivierin-
deki 1884 yilina ait bir raporda Meghavorian Kardesler ile Yani Kapani'nin Trab-
zon’a génderdigi mallar arasinda ipekliler bulundugu gériilmektedir.”(Ortayli,
1997:279-280). Sap(tuz) hem halkin ihtiyaci olarak hem de balikeilik, dericilik ve
zeytincilikte kullanilmaktayd. Tuz Trabzon’a 6zellikle Kirim, Istanbul ve i¢ Ana-
dolu’dan gelmekte, Trabzon glimriiglinde toplanan tuz buradan diger bolgelere
denizyoluyla gonderilmekteydi. “19. yy.da Giresun, Trabzon ve Ordu’da yetistirilen
findik Trabzon’da islenerek Ingiltere ve Rusya’ya gonderiliyordu ve bu iilkelere yapi-
lan toplam ihracatin %’iini findik ve ceviz olusturmaktaydi.”(Ortayli, 1997:262-
280). Yine bu donemde Siirmene’de silah ve gemilerin kalafatlanmasinda kulla-
nilmak iizere balikyag iiretildigi, Istanbul ve Rumeli’ye gonderildigi; Ordu kaza-
sinda giirgen agacindan kiirek tiretildigi ve Rusya’ya ihrac edildigi; Giimiishane’de
tiftik, deri, ayakkab, kilim tiretildigi ve Trabzon iizerinden istanbul’a génderildigi
gorillmektedir(Trabzon Vilayet Salnamesi 1870:19-231-243). 19. yy.da Trab-
zon'da iiretilen triinlerden biri de misirdi. Misir, hem sehir icinde Kapan-1 Da-
kik’te satilarak bolgede tiiketilmekte, hem de tiiccarlar tarafindan stanbul’a sevk
edilmekteydi. Ayrica eyalet sinirlari icinden gelen balmumu, mumhanede islene-
rek Istanbul’a génderilmekteydi. Trabzon, Dogu Karadeniz ve Kafkasya kéle tica-
retinin de merkeziydi. “1857’de Afrika’dan saglanan zenci kéle ticareti yasaklansa
da Karadeniz'den ézellikle Kafkaslar’dan ve Kirtm’dan Istanbul ve Rumeli’ye beyaz
kéle(daha ¢ok cariye) génderilmekteydi”(Toledano, 1994:125-144). Trabzon iske-
lesi, 19. yy.da askeri acidan da 6nemliydi. Bu dénemde Trabzon limani, savas bol-
gesine askeri mithimmat, erzak ve asker gonderilmesinde kullanilmistir. Ayrica
silah kacakeiliginin 6nlenmesi amaciyla Trabzon ve cevre bolgelerde cesitli 6n-
lemler alinmaktaydi. 1894 yilina ait bir kayitta Giresun’da Pisani Biraderler’in ve
Adolf Vays Vener’in(Adolf Weiss Wiener), Rize’de Papadol’'un(Nico Papadopoulos)
Avusturya vapuruyla Ermeniler’e silah gonderdikleri(BOA.BD. 376-28186/1894)
ve 1893 yilina ait bir kayitta “Mesud” ve “Trabzon” adli gemilerle denizde devriye

23 1855’te diizenlenen Paris Diinya Fuar’'nda Rize dokumalan 1.lik 6dili almisti(Quataert,
1999:177)
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yapilarak Ermeni kagakgilarin engellendigi(BOA.BD. 284-21237/1893) yer almak-
tadur.

Sonug

Dogu Karadeniz’'in tek dogal limani olan Trabzon, dncelikle bir liman sehri olarak
O6nem kazanmis ve liman etkinliklerinin yogun oldugu 19. yy.da altin ¢agini yasa-
mustir. Trabzon Limani’nin iran’la baglantilari ve transit limani olarak éne ¢ikmasi
sehrin hizla gelismesini saglamistir. Ancak limanin ticaret potansiyeli 6zellikle
Karadeniz'deki savaslar ve tasima hatlarinin degisimi nedeniyle dalgali bir seyir
izlemistir. 19. yy.da Trabzon Limani’'nin ticaret hareketlerine bakildiginda 1830-
1960 yillar1 arasinda toplam ithalat 10 kat, ihracat ise 40 kat artmistir. 1860-1900
yillar1 arasinda ise yaklasik hem ithalatta hem de ihracatta 2 kat azalma yasanmis-
tir. Buradan da anlasilacagi lizere Trabzon limani icin 2 dénem s6z konusudur:
1800-1860 yillar1 arasi “altin cag” ve 1860-1900 yillari arasi “gerileme ¢ag1”. Altin
caginda deniz ticaretinin hacminde yasanan artis Trabzon’da 6nemli bir tiiccar
kesimin ortaya ¢ikmasini sagladi. Bu tiliccarlar ¢ogunlukla Rum kokenli gayri-
misliim denizcilerdi. Bununla birlikte Trabzon, Avrupali devletlerin yogun ilgisi
altinda elcilikler, gemi acenteleri ve tiiccarlariyla Karadeniz’in en islek limaniydi.
Limandaki ticaret, tiim ylizy1l icinde ithalat agirlikliydi ve ihracat ithalati karsila-
yamamaktaydi. Trabzon’dan istanbul, Rumeli ve Karadeniz limanlarina tiitiin,
findik, misir, keten, kenevir, balmumu, fasulye, balik, sap(tuz), giimiis, bakir, ke-
reste ve gemi direkleri gibi bélgesel iiriinlerin yani sira, iran mallari ve Rus demiri
gonderilirken; Istanbul, Kirim limanlar, Eflak ve Bogdan’dan pamuklu kumas,
madeni esya, kagit, tahil, islenmis madde ve gida maddeleri getiriliyordu. 1830-
1850 yillar arasinda iran ticareti Trabzon’un toplam ticaret hacminin ¢ogunlugu-
nu olusturuyordu. 1850-1860 yillar1 arasinda ise savaslar ve Tiflis-Batum demir-
yolunun kullanilmasi nedeniyle gerilemeye baslayan Karadeniz ticaretinde Trab-
zon limaninin 6nemini de azaltmistir. Bu durum, sanayileri gelisen Avrupali dev-
letlerle rekabet etmekte zorlanan Osmanl Devleti'nin, ortak sinirlari olan ve dog-
rudan ticaret yaptig1 Dogu devletleri karsisindaki avantajini da kaybetmekte ol-
dugunu gostermektedir.
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Nemlizade Mustafa Efendi’ye ait gemiyle ipek yiikiiniin Arabistan-Cidde limanina
gonderildigine dair belge.
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EK 2: BOA. Yildiz Tasnifi MTV No:77/18; H.11 Cemazeyilevvel 1310/M. 31 Aralik
1892. Nemlizade Mahdumlar sirketi tarafindan Késtence ve Istanbul’a tiitiin gén-
derildigine dair belge.
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